MOTORRAD-UNFALLSTATISTIK IN OSTERREICH
VON 1984 BIS 2004

DICHTUNG UND WAHRHEIT

Gegeniiber Autofahreren sei das Risiko eines
Motorradfahrers um bis zum Zehnfachen hoher, bei einem
Unfall getitet zu werden, so wird immer wieder von
Verkehrsexperten kolportiert. Das glauben wir nicht, also
haben wir vor einigen Jahren begonnen, die
osterreichische Motorradunfallstatistik in eine
iibersichtliche und lesbare Form zu bringen.

Dass uns das gelungen sein diirfte, zeigen die
nachfolgenden Seiten, die einen Uberblick iiber 21 Jahre
Unfallgeschehen bieten.

Was zu erwarten war: Es zeichnet sich ein deutlich
besseres Bild der osterreichischen Biker ab!

Text und Grafiken: Edwin HOFBAUER
Quelle der statistischen Daten: Statistik Austria

Bestand
Einspurige*):
Hierzu zdhlen
auch Beiwagen,
Mopedautos,
Leichtmotorrdder

Bild 1: Entwicklung des Zweirad-Bestandes, 1984 bis 2004
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& Etwa 1980 hat
o—* ’%m‘ eine Trendumkehr
stattgefunden.
Seitdem steigen
die Bestandszah-
len wieder. Seit
1984 gibt es 3,7
mal mehr Motor-
rdder. Zurzeit
sind iiber 300.000
Bikes in Oster-
reich registriert.
Der Mopedbe-
stand ist hingegen
stark eingebro-
chen und ist
bereits unter die
300.000er-Marke
gefallen.
*) Incl Beiwagen, Mopedautos (14.468), Leichtmotorrdider fiir B-125er und Stufenschein (118.511), Kleinmotorrdder (Helmpflicht?)
(1.463) und Motordreirdder (3.342); Die Klammerwerte sind die jeweiligen Bestandszahlen fiir 2003. Trotz der
rasanten Bestand-
sentwicklung
verdndern sich die Verungliickten-zahlen nicht gleichermafien signifikant, wie die folgenden Grafiken zeigen. So gab es
im Vorjahr ungefihr gleich viele Verungliickte wie 1984, und das trotz der Vervielfachung des Fuhrparks.
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Bild 2: Getotete Motorradfahrer, Absolutzahlen 1984 bis 2004

140

120

100

20

m graphik

=% Ldnin HOFBAUER

?‘9&4

?,9‘5,5 L
7386 &
’36’; B
78&:? B
73‘29 E
?,9‘90 L
73‘9? &
73‘93 B
79‘93

?334 E
?,9‘95 L
7'9*96'

73‘9) B
73‘9& E
73‘93 E
<0p, 0 |
?007 g
?aae g
'?909 g
?gaq E

Bei den Getoteten
ist ein deutlicher
Trend zum
Riickgang
erkennbar. (Die
Gerade ist die
Trendlinie.)

Bis 1992 galt in
Osterreich die ,, 3-
Tages-Frist*.
Opfer, die nach
diesen drei Tagen
verstarben, galten
nicht mehr als
Verkehrstote. Um
die Zahlen mit der
international
giiltigen 30-Tages-
Frist vergleichbar
zu machen, haben
wir deshalb die
Getotetenzahlen bis
1992 mit dem
Korrekturfaktor
1.12 multipliziert!
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Bild 3: Verungliickte Motorradfahrer, Absolutzahlen 1984 bis 2004
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Die Verungliick-
tenzahlen prdsen-
tieren sich
weniger gut. Nach
einer positiven
Entwicklung bis
1996 steigen diese
wieder betrdcht-
lich an. Daf
dabei die
Getotetenzahl
trotzdem nicht
gleichermafien
angestiegen,
sondern gefallen
ist, mag — wie bei
allen anderen
Fahrzeugarten
auch - an zahlre-
ichen Verdnde-
rungen der letzten
Jahre liegen, z.B
besseres
Rettungswesen,
Medizintechnik
Fahrzeugverbesse
rungen etc. Bei
den Motorrddern
konnte auch der
stark gestiegene
Altersschnitt
dazuzdhlen.
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Bild 4: Verungliickte je 100.000 Fahrzeuge, 1984 bis 2004
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Verungliickten-
zahlen, bestands-
bereinigt.

Der Graph
verdeutlicht, wie
stark die

., Spezifische
Sicherheit“,
zugenommen hat
bzw. die Verun-
gliicktenrate
zurtickgegangen
ist: um iiber 75%.
Die Motorrad-
fahrer haben jetzt
die Werte der
PKW von 1992
erreicht und sind
Jetzt nur mehr um
den Faktor 1,3
von diesen
entfernt. 1984 lag
dieser Faktor
noch bei iiber
3,5.

Die geraden Trendlinien schneiden sich bereits. Das heifst, dass wir uns dem Sicherheitsniveau der Autofahrer
angleichen. Aber seit 1996 verflacht die Motorrad-Kurve zusehends.

Bild 5: Getotete je 100.000 Fahrzeuge, 1984 bis 2004
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Getotetenzahlen,
bestandsberei-
nigt, also die Zahl
der Getéteten je
100.000 gemelde-
ter Fahrzeuge ist
seit 1984 um iiber
82% zuriickge-
gangen. Der
Vergleich zu den
PKW liefert ein
dhnliches Bild wie
in der Grafik
zuvor. 5,4 war der
Faktor noch 1984
zwischen Pkw und
Motorrad, zuletzt
war er 2,4. Auch
hier schneiden
sich bereits die
geraden
Trendlinien.

Die stiirker
springende
Motorrad-Kurve
ist tibrigens auf
die kleinere
Grundgesamtheit
zuriickzufiihren.



Verletzungs-

Bild 6: Verletzungsschwere schwere: Sie

% (Getotete je 100 Verungliickte) 1984 bis 2004 .
e driickt aus,
e a1 wieviele Prozent
» s § ke 38 der Verkeh.rst'ezl—
! nehmer bei einem
‘\\4 Trendlinie A EMotorrad Unfall mit
- 31 Personenschaden
2,9 getotet wurden.
30 7 Motorrdder
liegen um den
2,5 Faktor 1,8 tiber
28 den Werten der
2,0 PKW.
Bemerkenswert:
1,5 16 1992 lagen die
’ ! 1,5 Werte fiir beide
10— m graphik Fahrzeugkatego-
.umﬂs'.m;‘[‘n_; :f-p: Edwin HOFBAUER rien mit 2’5%
0,5 - gleichauf!
Auch hier ergibt
0,0 . e - sich die sci"ark
& & springende
FEEEEEESEETESEEEFFFEFS  Toomadime
aus der kleineren
Grundgesamtheit.
% Bild 7: Verdanderung zwischen 1984 und 2004
400
Motorrider o
w50 Bestand /EI"D 367,0% Pro{entuale
Verinderung:
Nimmt man 1984
mit 100% an, wird
/ die Zunahme des
250 Motorradbestandes

/ — gegeniiber den
Bestand anderen Groflen
200 besonders deutlich.
Ebenfalls gut
erkennbar ist, dass
der Riickgang von
Motorradtoten und
— verletzten in
dieser Zeitspanne
grofsteils stirker
stattgefunden hat
als bei den PKW.




